PROCESSO: 00058.024978/2025-68
RELATOR: RUI CHAGAS MESQUITA

1.
1.1.

DA COMPETENCIA
O caput do art. 9° da Lei n® 13.848/2019, que dispbe sobre a gestdo, a

organizacao, o processo decisoério e o controle social das agéncias reguladoras, determina que:

1.2.

‘Art. 92 Serdo objeto de consulta publica, previamente a tomada de decisdo pelo
conselho diretor ou pela diretoria colegiada, as minutas e as propostas de alteracdo de
atos normativos de interesse geral dos agentes econémicos, consumidores ou usuarios
dos servicos prestados.

(---)

§ 2° Ressalvada a exigéncia de prazo diferente em legislagdo especifica, acordo ou
tratado internacional, o periodo de consulta publica tera inicio apds a publicacdo do
respectivo despacho ou aviso de abertura no Diario Oficial da Unido e no sitio da agéncia
na internet, e tera duracdo minima de 45 (quarenta e cinco) dias, ressalvado caso
excepcional de urgéncia e relevancia, devidamente motivado.

§ 3° A agéncia reguladora devera disponibilizar, na sede e no respectivo sitio na internet,
quando do inicio da consulta publica, o relatério de AIR, os estudos, os dados e o
material técnico usados como fundamento para as propostas submetidas a consulta
publica, ressalvados aqueles de carater sigiloso.”

O art. 8° da Lei n° 11.182/2005 estabelece que cabe a Anac adotar as medidas

necessarias para o atendimento do interesse publico e para o desenvolvimento e fomento da
aviacao civil, da infraestrutura aeronautica e aeroportuaria do pais, competindo-lhe, entre outras

atribuigdes:

1.3.

| — implementar, em sua esfera de atuacao, a politica de aviacao civil;

()

XI — expedir regras sobre seguranga em area aeroportuaria e a bordo de aeronaves civis,
porte e transporte de cargas perigosas, inclusive o porte ou transporte de armamento,
explosivos, material bélico ou de quaisquer outros produtos, substancias ou objetos que
possam pbr em risco os tripulantes ou passageiros, ou a prépria aeronave ou, ainda, que
sejam nocivos a saude;

(..)

XXI —regular e fiscalizar a infra-estrutura aerondutica e aeroportuaria, (...);

(...)

XXX — expedir normas e estabelecer padrées minimos de seguranga de véo, de
desempenho e eficiéncia, a serem cumpridos pelas prestadoras de servigos aéreos e de
infra-estrutura aerondutica e aeroportuaria, inclusive quanto a equipamentos, materiais,
produtos e processos que utilizarem e servigos que prestarem;

(...)

O art. 33 do Regimento Interno estabelece que compete a Superintendéncia de

Infraestrutura Aeroportuaria (SIA):

| - submeter a Diretoria propostas de atos normativos sobre os assuntos de sua
competéncia, que s&o:



a) seguranca de aeronaves, pessoas e bens nas operagbes em areas de movimento de
aeronaves e vias de servico em aerédromos e no seu entorno;

(...)
c) protecdo das operagbes de aviagdo civil contra atos de interferéncia ilicita, nos
assuntos de competéncia da ANAC;

(...)
VIl - atestar os procedimentos AVSEC realizados por operadores de aerédromos e
operadores aéreos;

(...)
XVI - emitir parecer técnico, instrugoes, diretrizes e recomendagdes sobre 0s assuntos de
sua competéncia;

(...)

1.4. O art. 41 do Regimento Interno estabelece que compete a Superintendéncia de
Regulacado Econémica de Aeroportos (SRA):

Il - emitir, no que tange suas competéncias, parecer sobre proposta de edicdo de normas
ou procedimentos;

(...)

IV - monitorar a prestacao dos servigos de infraestrutura aeroportuaria;
(...)

VIl - gerir os contratos de concessao de infraestrutura aeroportuaria;
(...)

XX - avaliar os procedimentos de reequilibrio econémico financeiro dos contratos de
concessao de aeroportos, iniciados de oficio ou a pedido da concessionaria;

XXI - decidir em primeira instancia os processos de reequilibrio econémico financeiro dos
contratos de concessao de aeroportos, que, por mérito ou forma, ndao atenderem aos
critérios estabelecidos em norma e nos respectivos contratos; e

XXII - submeter a decisdo da Diretoria Colegiada, em primeira instancia, o processo de
reequilibrio econdmico financeiro dos contratos de concessdo de aeroportos, quando a
avaliagéo sugerir o deferimento do pedido.

1.5. O caput do art. 9° do Regimento Interno da Anac prevé que compete a Diretoria,
em regime de colegiado, analisar, discutir e decidir em instancia administrativa final as matérias
de competéncia da Agéncia.

1.6. Pelo exposto, restam atendidos os requisitos de competéncia quanto a elaboracao
e deliberacdo da proposta apresentada.

2, DA ANALISE E FUNDAMENTACAO

2.1. Conforme descrito no Relatériol), a Superintendéncia de Infraestrutura

Aeroportuaria — SIA sugere instauragao de consulta publica acerca de proposta de Resolugéoﬁ1
que busca modernizar os equipamentos empregados na Seguranca da Aviacao Civil contra
Atos de Interferéncia llicita (AVSEC), com enfoque na inspecédo de pessoas e seus pertences
de méo, especialmente nos pontos de controle de acesso de passageiros. Minutas de Aviso de

Consulta Publical8! e Justificativa de Consulta Publical4! acompanham a proposta normativa.

2.2. De acordo com o Relatério de Andlise de Impacto Regulatério (AIR) 2, foram
considerados trés cendrios tanto para a inspegcdo de pessoas quanto para a inspecao de
pertences de mao. A utilizacdo do Escéaner Corporal (Body Scanner) na inspegao de seguranca



primaria de passageiros € do equipamento de Tomografia Computadorizada ( Computer
Tomography — CT) combinado com o detector de trago explosivo ( Explosive Trace Detection —
ETD) na inspecao de pertences de mao foram as opg¢des que apresentaram maior ganho na
capacidade de deteccdo de ameagas a AVSEC em comparacdo com 0s equipamentos
atualmente utilizados. Contudo, a opcao de utilizacao de equipamentos de raios-X do
tipo dual view combinado com ETD na inspecao de pertences de mao de passageiros
também proporcionou um aumento significativo na efetividade da inspe¢ao, porém a um
custo bastante inferior.

2.3. O Escaner Corporal se destaca, em comparacdo ao poértico detector de metais
PDM) e ao detector manual de metais (DMM

Além disso, cabe exaltar a facilitacdo que o equipamento traz,
em tese, aos passageiros contraindicados aos raios-X, como pessoas com deficiéncia,
implantes médicos, dentre outros que sao sujeitos obrigatoriamente a buscas pessoais
completas, que sao claramente mais morosas e invasivas. Em suma, as vantagens do Escéaner
Corporal em termos de precisao, eficiéncia e respeito a privacidade do passageiro o tornam
altamente eficaz, além de eliminar a necessidade de inspecdes aleatérias ou pessoais. Por
outro lado, o espaco fisico ocupado pelo equipamento e o seu peso, quando comparado com o
PDM, exigem um maior planejamento da infraestrutura.

2.4. No que se refere a inspegdo dos pertences de mao, o equipamento de raios-X
do tipo dual view funciona de forma semelhante ao equipamento de raios-X do tipo single view
(convencional). Porém, ele possui duas fontes geradoras de raios-X dispostas em direcoes
distintas, produzindo, desta forma, duas imagens de angulos diferentes, que ao_serem
analisadas em conjunto, aumentam a capacidade de deteccdo de artigos

2.5. O equipamento tipo CT se mostra a tecnologia mais moderna atualmente
disponivel no mercado na funcdo de inspecao de pertences de mao, possibilitando o
reconhecimento automatizado de explosivos e outros artigos proibidos de forma eficiente e nao
invasiva. Ele gera imagens volumétricas em alta resolucdo dos volumes da bagagem de méao,
que podem ser rotacionadas, possibilitando anélises mais detalhadas e automacao na detecgéo
de ameacas. Também identifica materiais com base em suas densidades e assinaturas
atdbmicas espectrais, o que facilita o trabalho do operador. Com isso, a taxa de alarmes falsos é
minimizada, haja vista que a integragédo de IA ajuda na diferenciagédo entre itens inofensivos e
ameacas reais. Ademais, a depender do nivel de certificacdo do equipamento, a inspecao da
bagagem de mao pode se dar sem a necessidade de retirada de computadores portateis, outros
aparelhos elétricos e liquidos, aerossois e géis (LAGs), contribuindo de forma relevante a
reducdo do tempo de processamento de passageiros e, consequentemente, levando a uma
melhoria na satisfacao dos usuarios.

2.6. O ETD €& um equipamento que visa identificar, por meio da andlise das
propriedades quimicas de particulas coletadas de forma amostral em superficies de contato
suspeitas, a presenca de residuos ou tracos de substancias explosivas, que estejam em
pessoas ou em pertences de mao. Existe ETD disponivel em modelos moéveis, podendo ser

utilizado em areas remotas € um uUnico equipamento pode atender a mais de um modulo de
inspecao.



2.7. A escolha do arranjo dos equipamentos baseou-se em uma andlise de custo-
beneficio, considerando os ganhos obtidos na capacidade de deteccdo de ameacgas (a
efetividade da inspeg¢éao), o custo de aquisicao dos equipamentos e o porte dos aer6dromos em
termos de movimentacdo de passageiros. Entretanto, convém ressaltar que o impacto
regulatério da proposta normativa nao se limita aos custos de aquisicao e manutencao
dos novos equipamentos de inspecdo e de treinamento de pessoal; eles também
impactam o tempo de processamento de passageiros, isto &, o tempo de inspecao, além
da infraestrutura fisica dos terminais de passageiros.

2.8. No que se refere ao tempo de processamento de passageiros (Tsec) — periodo em
que efetivamente ocorre a inspecao pessoal e de pertences de mao, desconsiderado o tempo
que o passageiro aguarda na area de formacao de filas de espera para a inspecao —; se a
adocdo do equipamento de raios-X do tipo dual view (ou do equipamento tipo CT) em
substituicdo ao equipamento de raios-X single view aumentar o tempo médio de processamento
de passageiros nos pontos de controle de acesso de passageiros, domésticos ou

internacionais, o nimero de médulos de inspecéolé! a serem substituidos devera se dar em uma
razao maior que um, visando minimamente a manutencao da capacidade de processamento de
passageiros atual dos canais de inspecao dos aeroportos.

2.9. A esse respeito, parto do pressuposto que eventual reducdo da capacidade de
processamento dos terminais de passageiros em decorréncia da implementagao da norma seria
um retrocesso e, portanto, considero um cenario inadmissivel, pois impactaria a oferta de voos,
pressionando o0 preco das passagens aéreas, além de afetar, no caso dos aeroportos
concedidos, o equilibrio econdmico-financeiro dos contratos de concessdo em razdo de
restricdo operacional imposta pelo Poder Publico.

2.10. Cabe rememorar que no ambito dos contratos de concessdo de aeroportos, a
capacidade de processamento de passageiros é definida, em termos do numero de
equipamentos de inspegdo de seguranga disponiveis, pelo “tempo de processamento de
passageiros (Tsec)” nos médulos de inspecédo e pelo Parametro Minimo de Dimensionamento
(PMD) de “tempo maximo de ocupacdao do componente (Toi)”. Enquanto o tempo de
processamento de passageiros (Tsec) define indiretamente o nimero esperado de passageiros
gue podem ser inspecionados por hora, o PMD estabelece o tempo maximo que os passageiros
aguardam na fila de espera para a inspecao de seguranga na hora pico, isto é, estabelece o
nivel de servico oferecido aos passageiros.

2.11. Além da inadmissibilidade da reducao da capacidade de processamento de
passageiros, defendo que o nivel de servico dos componentes operacionais de inspecao
de seguranca sejam mantidos nos termos atuais, uma vez que o aumento do tempo maximo
de ocupacao do componente (Toi), além de degradar a percepcao do nivel de servico prestado
aos usuarios, pode representar um aumento dos custos de adequacgédo dos aeroportos, tendo
em vista que a area adicional requerida para acomodacao dos passageiros em filas de espera
provavelmente seria maior que a darea adicional requerida para ocupagdo dos novos
equipamentos de inspecdo. Além disso, o aumento do tempo maximo de espera dos
passageiros nas areas de fila de espera (Toi) poderia impactar a malha aérea, considerando
que haveria um aumento do tempo minimo de conexdao (MCT - Minimum Connecting Time)
entre voos internacionais e entre voos domésticos e internacionais; e poderia, ainda, reduzir o



tempo médio de espera dos passageiros nas salas de embarque, com impacto potencial nas
receitas comerciais das concessionarias. Ademais, convém salientar que a prépria Resolucao
n° 753/2024, que estabeleceu diretriz de modernizacao tecnoldgica, de equipamentos e de
procedimentos aeroportudrios, visou o aumento da seguranca e da capacidade operacional,
além da melhoria da experiéncia dos passageiros.

2.12. Logo, ao mesmo tempo em que sou favoravel a modernizagao dos equipamentos
empregados nos canais de inspecao de seguranca, entendo ser fundamental a preservacao da
capacidade de processamento dos canais de inspecdo dos terminais de passageiros e dos
requisitos contratuais, sobretudo os Pardmetros Minimos de Dimensionamento e os padroes
dos Indicadores de Qualidade de Servico, que tanto contribuiram na realizagdo de
investimentos em infraestrutura, aumentando a capacidade de processamento dos terminais de
passageiros, € na adequacéo da prestacado do servico nos aeroportos concedidos ao longo das
rodadas de concessao.

2.13. Quanto ao impacto na infraestrutura dos terminais de passageiros decorrente da
modernizacao dos equipamentos, ele pode abranger, a depender do aeroporto, (i) a ampliacdo
do espaco fisico dos componentes operacionais de inspec¢ao de passageiros; (i) a necessidade
de reforgo estrutural de pisos e lajes; (iii) a readequagéo ou realocagdo de outros componentes
operacionais do terminal de passageiros, como a emigragao, salas de embarque, areas de
circulagéo, areas administrativas e comerciais, entre outros.

2.14. Além do mais, é importante ressaltar que a proposta normativa altera o
equilibrio econdémico-financeiro dos contratos de concessao de aeroportos. De acordo
com a matriz de risco contratual, a realizacao de "investimentos ndo previstos em equipamentos

ou obras de infraestrutura decorrentes de nova exigéncia da ANAC” ou “mudancas nas
especificacbes dos servicos em decorréncia de novas exigéncias de procedimentos de

seguranca por solicitacdo da ANAC’8l | que sdo riscos suportados pelo Poder Concedente,
ensejam a Revisdo Extraordinaria do contrato em favor das concessionarias.

2.15. Com isso, deve-se ter em mente que a substituicdo dos atuais equipamentos
utilizados na inspecao de pessoas e pertences de mao pelos equipamentos considerados na
proposta normativa, comprovadamente apresentam ganhos substanciais na capacidade de
deteccdo de ameacas a AVSEC; mas por apresentarem possivelmente tempos de
processamento de passageiros, dimensdes e pesos maiores que 0s equipamentos atuais, pode
vir a ensejar intervengdes na infraestrutura pelos operadores aeroportuarios.

2.16. Ao passo que o impacto na infraestrutura de cada terminal de passageiros € unico,
consoante o seu layout e os fluxos de processamento de passageiros existentes; as solugoes
de engenharia sdo variadas, das mais simples, como a realocacédo de paredes e divisérias, as
mais complexas, como a necessidade de reforco estrutural de pisos e lajes e a ampliacdo de
componentes operacionais, podendo alterar significativamente o fluxo de passageiros no
terminal, ou pode envolver no limite até mesmo a necessidade de ampliacao do terminal.

2.17. Considerando que a regulacao da infraestrutura, estabelecida nos contratos de
concessao, esta alicercada no desempenho obtido pela concessionaria na prestacao do servico,
as delegatarias tém, como regra geral, a liberdade de escolher os projetos de engenharia que
melhor atendam o seu plano de negécio, desde que observados os Parametros Minimos de
Dimensionamento, as Especificagdes Minimas de Infraestrutura Aeroportuaria e os padrées dos
Indicadores de Qualidade de Servico. Todavia, como nesse caso as intervencées em
infraestrutura deverdo ser custeadas pelo Governo Federal ou pelos préprios usuarios da



infraestrutura aeroportuaria, a ANAC devera se debrucar para além do atendimento dos
parametros de performance contratuais, avaliando a consisténcia e a eficiéncia das solucoes de
engenharia consideradas, o que pode gerar controvérsias acerca da escolha do regulado e/ou
do valor devido a ser reequilibrado.

2.18. Dentre as formas de recomposicao do equilibrio econémico-financeiro previstas
estdo a revisdo da outorga devida pela Concessionaria e a alteracdo do valor das tarifas
aeroportuarias. Ocorre que desde a mudanca do modelo regulatério de pagamento de
Contribuicées ao Sistema ocorrida a partir da 52 rodada de concessdes, que passou a prever 0
pagamento da Contribuicdo Inicial ao invés de Contribuicbes Fixas anuais, além de
Contribuicées Variaveis anuais, o saldo dos valores de outorga que podem ser abatidos para
revisdo extraordindria reduziram significativamente. Além disso, os saldos remanescentes de
outorga fixa dos contratos de concessdao de aeroportos da 42 rodada também reduziram
consideravelmente em razao de outros reequilibrios pagos pelo Poder Concedente, incluindo os
impactos econdmicos negativos em razdao dos efeitos da pandemia de Covid-19, o que tem
levado as concessionarias a requererem o reajuste da tarifa paga pelos passageiros. Se
considerarmos ainda a renegociacdo dos contratos em curso no ambito da Secretaria de
Controle Externo de Solucao Consensual e Prevengcdo de Conflitos (SecexConsenso) do
Tribunal de Contas da Unido - TCU, é esperado que apenas as Contribuicbes Fixas dos
Aeroportos de Guarulhos (SBGR) e Confins (SBCF) estejam aptas para custear os
investimentos.

2.19. Nesse cenario em que a modernizagao dos equipamentos empregados nos canais
de inspecédo sera custeada provavelmente ou em boa parte pelos proprios usuarios, mediante a
majoracdo do valor das tarifas aeroportudrias, tanto nos aeroportos concedidos quanto nos
aeroportos ndo concedidos,a avaliagao do custo-beneficio dos investimentos é
fundamental, isto é, se o numero de usuarios atingidos e o risco a AVSEC dos
aerodromos justifica o valor dos investimentos e dos custos envolvidos, devendo
a ANAC estabelecer requisitos minimos de seguranca dos aerédromos em funcao das
necessidades de controle e do volume de passageiros a serem inspecionados, vide o art.
84, paragrafo unico, do Programa Nacional de Seguranc¢a da Aviacao Civil contra Atos de

Interferéncia llicita - PNAVSEC!,










2.32. Adicionalmente, sugiro a inclusdo de artigo na Resolugcdo que possibilite que os
operadores de aerédromo possam propor a Agéncia outros equipamentos utilizados em canais
de inspecdo de pessoas e pertences de mao néo previstos ou exigidos na Resolugao, desde
gue contribuam para o aprimoramento da AVSEC e a melhoria da experiéncia do passageiro.

Inclusdo de novo artigo no Anexo | da Resolugdo

Art. 6° Os operadores de aerédromos poderdo propor a ANAC outros procedimentos e
equipamentos utilizados em canais de inspe¢cdo de pessoas e pertences de mao nao
previstos nos artigos anteriores, que possibilitem o aprimoramento da AVSEC e a
melhoria da experiéncia dos passageiros.

2.33. Por fim, considerando (1) o impacto da norma de modernizagdo dos equipamentos
de inspecao de segurancga sobre a infraestrutura dos terminais de passageiros dos aeroportos
concedidos, que ensejard a andlise de Revisdo Extraordinaria dos contratos concessao; (2) a
possibilidade de haver controvérsias quanto a solugao de engenharia a ser implementada pelas
concessionarias e o valor a ser reequilibrado, e (3) tendo ciéncia do custo regulatério de a
Agéncia analisar diversos pleitos de Revisdo Extraordindria de alta complexidade
simultaneamente; acolho a recomendacao da SRA e proponho que a Resolucao preveja uma
etapa prévia e faseada de analise de projeto e de precificacao dos investimentos e seus
custos, que seriam avaliados conjuntamente pela SIA, nos aspectos de sua competéncia, e
pela SRA, nos aspectos contratuais. Sera priorizada a analise de projetos dos aerddromos cuja
norma determine a instalacdo de equipamentos com maior impacto na infraestrutura, de modo
que a recomposicdo do equilibrio econdmico-financeiro poderia iniciar apds aprovagdao do
projeto e deferimento do pleito de Revisdo Extraordinaria, que devera ser acompanhado de
termo aditivo contratual.

Inclusdo de novo artigo no corpo da Resolucdo e renumeracdo dos artigos subsequentes
Art. 6° As concessiondrias dos aeroportos sob regime de Concessdo Publica Federal
deverdo apresentar previamente a ANAC projeto e memorial de calculo do impacto
econdémico-financeiro dos investimentos e dos custos para o atendimento as regras
estabelecidas no Anexo | desta Resolugdo, bem como a forma proposta para



recomposi¢cao do equilibrio econémico-financeiro do contrato de concesséao.

§ 1° As concessiondrias dos aeroportos enquadrados no art. 1° do Anexo | desta
Resolugao deverao apresentar o projeto e o memorial de calculo do impacto econémico-
financeiro em até 180 (cento e oitenta) dias da data de publicacdo desta Resolucao.

§ 2° As concessiondrias dos aeroportos enquadrados nos arts. 2°, 3° e 5° do Anexo |
desta Resolugdo deverdo apresentar o projeto e o memorial de calculo do impacto
econémico-financeiro em até 90 (noventa) dias da data de publicacdo desta Resolucao.

§ 3° A ANAC avaliara o projeto e o memorial de calculo do impacto econémico-financeiro
no prazo de 60 (sessenta) dias, a contar dos prazos estabelecidos nos paragrafos 1°e 2°
ou do recebimento do projeto e do memorial de calculo do impacto econémico-financeiro,
0 que ocorrer por ultimo.

§ 4° Caso o projeto e o memorial de calculo do impacto econémico-financeiro ndo sejam
aprovados pela ANAC, a concessionaria tera o prazo maximo a ser fixado pela ANAC
para reapresenta-los, com as adequagdes necessarias.

§ 5° A recomposicdo do equilibrio econémico-financeiro do contrato de concesséo
iniciara apds aprovagao do projeto e do deferimento do pleito de Revisdo Extraordindria,
que devera ser acompanhado de termo aditivo contratual.

2.34. No mais, registro que a presente proposta, além de ser submetida a escrutinio
publico - a partir do qual poderao ser prospectadas sugestdes e reflexdes pertinentes - nao
encerra os esforgcos desta ANAC em prol da modernizagao tecnoldgica, de equipamentos e de
procedimentos aeroportuarios. Iniciativas subsequentes ja sdo ou serdo estruturadas no curto
prazo, seja para ampliagcdo do alcance das obrigacdes ora sugeridas, seja para inclusdo de
novas ferramentas de seguranca e controle. Serdo somadas a elas, ainda, propostas
capitaneadas pelo Ministério de Portos e Aeroportos, como a Politica Nacional de Identificagéo

Biométrica, cuja consulta publica ja esta abertal8l . Todas essas medidas constituirao um
conjunto coeso, a ser implementado de forma eficiente e racional, observadas as melhores
praticas regulatorias e de gestao publica, em prol da otimizacao dos servicos aéreos no Brasil.

2.35. Diante do exposto, proponho a submissdao da minuta de Resolucdo a Consulta
Publica, considerando os ajustes apresentados neste Voto, pelo prazo de 45 (quarenta e cinco)
dias, em observancia ao art. 9°, § 2°, da Lei 13.848, de 25 de junho de 2019.

2.36. Ainda, considerando que os investimentos previstos na proposta normativa
poderdo ser custeados, no caso dos aeroportos concedidos pelas outorgas devidas pelas
concessionarias e pelos usuarios, através da majoracao das tarifas aeroportuarias; e no caso
de conveniados, por aportes de recursos federais, julgo oportuno dar ciéncia desde ja ao
Ministério de Portos e Aeroportos, em observancia a Portaria n° 681, de 25 de novembro de
2025, da proposta normativa em tela, do Relatério de AIR, do Despacho SEI! n° 11554802 e

deste Voto, visando a avaliacdo de sua adequacédo a politica publica instituida pelo Ministério
para o setor de aviacao civil.

3. DO VOTO

3.1. Ante o exposto, VOTO FAVORAVELMENTE a instauracdo de consulta publica
acerca de proposta de Resolucdo que busca modernizar os equipamentos empregados na
Seguranca da Aviagao Civil contra Atos de Interferéncia llicita (AVSEC), com enfoque na
inspecdo de pessoas e seus pertences de méo, especialmente nos pontos de controle de
acesso de passageiros, observados os seguintes ajustes:

3.1.1. Excluséo do teor art. 1° do Anexo | da Resolucdo, conforme o item 2.24 deste
Voto, e renumeragao dos arts. 2° ao 4°, que passam a ser os arts. 1° ao 3°;

3.1.2. Ajustes pontuais nos arts. 1° ao 3° do Anexo | da Resolucéo, ja renumerados,
conforme o item 2.25 deste Voto;



3.1.3. Inclusédo de novo art. 4° ao Anexo | da Resolugédo, conforme proposto no item
2.24 deste Voto;

3.1.4. Alteracédo do art. 5° ao Anexo | da Resolugcédo, conforme proposto nos itens
2.30 e 2.31 deste Voto;
3.1.5. Inclusdo de novo art. 6° da Resolugdo e renumeracdo dos artigos

subsequentes, conforme proposto no item 2.33 deste Voto.

3.2. No mais, proponho dar ciéncia ao Ministério de Portos e Aeroportos, em
observancia a Portaria n° 681, de 25 de novembro de 2025, da proposta normativa em tela e
demais documentos previstos no item 2.36 deste Voto.

E como voto.

RUI CHAGAS MESQUITA
Diretor

[1] Relatério de Diretoria SEI! n° 12346000
[2] Verséo restrita n° SEI! 11908090 e versao publica n° SEI! 11896675.
[3] Aviso de Consulta Publica n° SEI! 11981328
[4] Justificativa de Consulta Publica n° SEI! 11892567
[5] Relatério de AIR N° 4/2025/GTNO-SIA/GNAD/SIA (n° SEI! 11495656).
[6] Conjunto minimo de recursos materiais e humanos em cada unidade processadora de passageiros
[7] Conforme clausula de alocagao de risco adotada a partir da quinta rodada de concessoes.
[8] Conforme clausula de alocagao de riscos adotada até a quarta rodada de concessoes.
[9] Art. 84, paragrafo unico, do PNAVSEC: "A ANAC estabelecera requisitos minimos de seguranga para
cada aer6dromo, em fungao das necessidades de controle de seguranca e do volume de passageiros a
serem inspecionados".
[10] Itens 14.7 a 14.9 do Relatério de AIR n° SEI! 11495656
[11] Despacho DIR-MCA n° SEI! 11554802
[12] https://www.gov.br/anac/pt-br/assuntos/regulados/aeroportos-e-aerodromos/lista-dos-aerodromos-de-
uso-publico-por-classes-do-rbac-no-153-e-por-perfil-operacional-da-classe-i
[13] Index of /dadosabertos/Voos e operagdes aéreas/Dados Estatisticos do Transporte Aéreo/
[14] ltem 4.24 da Nota Técnica n° 11/2025/GTNO-SIA/GNAD/SIA (SEI! 11644578)
[15] Contemplados nos arts. 2° e 3° da redacao original do Anexo | da Resolugao (SEI! 11908090)
16] Contemplados no art. 4° da redacéao original do Anexo | da Resolucdo (SEI! n° 11908090

[18] Disponivel em https://brasilparticipativo.presidencia.gov.br/processes/ouvidoria.

Sel’ o
e g Documento assinado eletronicamente por Rui Chagas Mesquita, Diretor, em 22/01/2026, as
13:00, conforme horario oficial de Brasilia, com fundamento no art. 42, do Decreto n? 10.543

de 13 de novembro de 2020.

L



http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_ato2019-2022/2020/decreto/D10543.htm

A autenticidade deste documento pode ser conferida no site
https://sei.anac.gov.br/sei/autenticidade, informando o cédigo verificador 12431403 e o cddigo
CRC 06184D97.
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